RINGVORLESUNG AKTIVE MOBILITAT DER TU WIEN 7 VORTRAG AM 06.05.2026 \-
INSTITUT FUR VERKEHRSWISSENSCHAFTEN i FB VERKEHRSPLANUNG UND -TECHNIK

Mehr Platz fur den Ful3- und Radverkehr
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Mehr Platz fur den Ful3- n Radverkeh I

Umverteilung von Stral3enraum in Minchen
Paul Bickelbacher ¢ Stadt und Verkehrsplaner SRL




MEHR PLATZ FUR DEN FUSS- UND RADVERKEHR i UMVERTEILUNG VON STRASSEN-
RAUM IN MUNCHEN i RINGVORLESUNG AKTIVE MOBILITAT TU WIEN 06.05.2026

Vorab Referent Paul Bickelbacher

w Dipl.-Geogr. / Stadt und Verkehrsplaner
eigenesBiro seit 1998, Schwerpunkt Fuihd Radverkehr

w Kommunalpolitik
- Bezirksausschudsudwigsvorstadtsarvorstadt seit 1999
- EhrenamtlicherStadtrat LH Mincher2008- 2026

w Engagement

- FUSS e.\{Fachverband Fuf3verkehr Deutschland,
Tell des funfkdpfigen Bundesvorstandes)

- SRL e.\(Vereinigung fur StadtRegionalund Landesplanung)

- ADFC e MAllgemeiner Deutscher Fahrradclub)

- ADAGSTtiftung (Allgemeiner Deutschekutomobilclub,
Mitglied des Expertenbeirats)

- FGS\{Forschungsgesellschaft fur Stralsen und Verkehrswes
Hinweise zur Nahmobilitat) Folie 2
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Uberblick

A EinfihrungDreifache Innenentwicklung

A EinfihrungDreiklang der Nahmobilitatind Stadtder
kurzenWege/ 15-Minuten-Stadt

A EinfihrungModal-Splitin Miinchen

A Frihe temporare MaRnahmenq StrafRenfeste und GroRevents

A 10-er Jahre FuRBund RadverkehrsmaRnahmen
(Sendlinger Stral3e, Kapuzinerstralde etc.)

A Auftakt VerkehrswenderraunhoferstraRelLudwigsbriicke etc.

A Popup Bike-Lines

A SommerstraRerg Schanigartert Parklets¢ AQT(Autoreduzier
te Quartiere, Forschung der Technischémversitat Mincheh

A Radentscheid, Geschiitze Radstreifen und Co

A Neue FuRgangerzonamd Platze

A Ausblick

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 3
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Innenentwicklung T Nachverdichtung / Umstrukturierung

A Entwicklung der Innenbereiche (Innenentwicklung) ohne
standig weiter nach auf3en zu wachsen

A Nachverdichtung mit einer behutsamen Erganzung von
Gebauden und Aufstockungen

A Umstrukturierungen z.B. von Industrie zu gemischten
Quartieren / Wohnen

A Die Erganzung von im Quartier fehlenden Einrichtungen
oder fehlenden Wohnungstypen/-gréf3en (z.B. familien-
gerechte Wohnungen im Umfeld von kleinen Wohnungen,
barrierefreie Wohnungen) erhoht hierbei die Akzeptanz

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 4
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Innenentwicklung T Nachverdichtung / Umstrukturierung

Grafiken des
Referats flr
Stadtplanung und
Bauordnung der
LH Minchen
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Doppelte Innenentwicklung i Verbesserung Stadtgrin

A Mit der Nachverdichtung geht ein Mehrbedarf an nutzbaren
Grun- und Freiflachen fur die Bewohner*innen einher

A Okologische und stadtklimatische Anforderungen infolge
der Klimawandels erfordern zudem eine Starkung der
grunen Infrastruktur und eine Grunvernetzung zur
- Verringerung der Umgebungstemperatur in Hitzeperioden
- Verbesserung der Biodiversitat
- Versickerungsflachen fur Starkregenereignisse und

Regenwasserriuckhaltung flr Trockenperioden

A Nachverdichtung und Verbesserung der Griinausstattung
stehen hinsichtlich der Flache in Konkurrenz zueinander

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 6
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Doppelte Innenentwicklung i Verbesserung Stadtgrin

» |
:I
F ‘¥ _B '
gﬁ’; > ax 1 ) [ e e &=
= _ 58 Tl A
= v - e - -
— -
> S -
s | F 5
= | | %
%g,-. = SR | _:;| ——— i i £ T
e o | T =ESEES
——
> — %
e, = e
=5 G
. : S e 2 R N
(3 3 vc?“ - —— ;,._‘
= e -~ e e
._:e’e. g Gy~ ey




MEHR PLATZ FUR DEN FUSS- UND RADVERKEHR i UMVERTEILUNG VON STRASSEN-
RAUM IN MUNCHEN i RINGVORLESUNG AKTIVE MOBILITAT TU WIEN 06.05.2026

Belsplel Barcelona: Entsiegelung und Ful3verkehrsachsen
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Dreifache Innenentwicklung 1 Verkehrsflachen sparen

A Flachen fur die Nachverdichtung und fiir die Verbesserung
der GrUnausstattung missen von den Verkehrsflachen
kommen

A Mit einer flachensparenden Mobilitat zu FulR, mit dem Rad
und mit den Offentlichen Verkehr konnen Flachen
gewonnen werden, die der Nachverdichtung zu Gute
kommen (z.B. Parkplatze, Garagenhdfe, Auflassung
von Nebenstral3en) .

A Weniger Stellplatze und Fahrspuren im StraRenraum
ermoglichen dort Entsiegelung und Baumpflanzungen.

A Die Mobilitatswende ist insofern kein Selbstzweck
sondern Teil der Dreifachen Innenentwicklung

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 9
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Dreifache Innenentwicklung 1 Flachenverbrauch Verkehr

Vergleich unterschiedlicher Flacheninanspruchnahmen durch Pkw, Bus,
StraBenbahn, Stadtbahn, Radfahrer und FuBganger (pro Person)

- 50 km/h

e

mit1,4
Personen
besetzt

20 %
besetzt

1
B R A

StraBenbahn / Stadtbahn / max. 40 %
Tram Light Rail 4 kmj/h besetzt

20% besetzt 20% besetzt

Folie 10




MEHR PLATZ FUR DEN FUSS- UND RADVERKEHR i UMVERTEILUNG VON STRASSEN-
RAUM IN MUNCHEN i RINGVORLESUNG AKTIVE MOBILITAT TU WIEN 06.05.2026

Dreifache Innenentwicklung i Broschlre UBA

Mobilitat
Aktiv, umweltfreundlich

A& & B A

Griine und blaue Infrastruktur

Klima, multifunktional

lll L‘ 21
Bauen
Innenentwicklung, kompakt l

Dreifache Innenentwicklung
Integration von Mobilitat, griiner Infrastruktur und Bauen im Bestand

7\ «

Dreifache Innenentwicklung
Definition, Aufgaben und Chancen

fiir eine umweltorientierte
Stadtentwicklung

Ergebnisse aus dem Forschungsfeld urbaner Umweltschutz und dem
Forschungsprojekt ,,Neues Europaisches Bauhaus weiterdenken — AANEB*

Umwelt
Filr Mensch & Umwelt Bundesamt
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Der ADrei klangfi der Nahmobi l

AStadtplanung und Stadtentwicklung
Kompakte Dichte und Urbane Mischung
Stadt der kurzen Wege / 15-Minuten-Stadt

AOffentliche Raume
Attraktive Stral3enrdume und Platze,
Erdgeschoss-Nutzungen und Architekturgualitat,
Grinausstattung, Temporéare Interventionen

AVerkehrsinfrastruktur
Netz aus Stral3en, Platzen und Grinzigen
Sichere und komfortable Gehwege und Querungen
Erganzende Infrastruktur: Orientierungssystem,
Sitzgelegenheiten Abfallkorbe und Tolletten

Erganzend: Ein attraktiver Offentlicher Verkehr
zur Ermoglichung eines autofreien Lebensstils Folie 12
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Stadtentwicklung i Urbane Dichte

A Flachensparen

A Weniger Abstandsflachen

A Mehr Geschosse

A Platzsparende ErschlieRung

Hochste Dichten haben grinderzeitliche Innenstadtrand-
gebiete, die sich groldter Beliebtheit erfreuen. Hohe Qualitat
ISt wichtig.

Kompakte Dichte bedarf wohnortnaher Freiflachen als
Ausgleich fur Klima und Freizeit.

Mit zunehmenden Wohnflachenansprichen (pro gm) fand
eine schleichende Entdichtung statt.

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 13
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Stadtentwicklung i Mischung von Funktionen

A Wohnen und Arbeiten (angesichts ausdifferenzierter
Berufstatigkeiten und Familienzusammenhangen nur z.T.
machbar)

A Wohnen und Einkaufen
A Wohnen und Freizeit
A Arbeiten und Einkaufen
A Arbeiten und Freizeit

Mischung ermaoglicht nicht nur kurze Wege, sondern sorgt
auch far lebendige Stadtviertel

Je kleinteiliger, desto besser, d.h. verschiedene Funktionen in
einem Haus z.B. EG mit Laden, 1. Stock Buro, oben Wohnen.

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 14
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Erreichbarkeit T Stadt der kurzen Wege / 15-Minuten-Stadt

bis5 ©>5-10 m>10-15 = >15-20 m>20-25 m>25-30 ®m>30 min %

Einkauf taglicher Bedarf 34% 28% 13

Weiterfllhrende Schule 8% 20% _ 14% 9%  11% 18% 21

Grundschule 17% 319% _ 10% [L/LTATA 15

Kinderkrippe/-garten 18% 31% L0 7% 5% 15

Eigener Arbeitsplatz 28
Quelle: e . .
ori e KIaSS|f.|_Z|erte Wegedauer der Minchnerinnen
SrV (System und Munchner nach Wegezwecken
reprasentativer
Verkehrsbefragungen) i

2023 LH Minchen _
Paul Bickelbacher

Stad!*'plan Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 15
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Erreichbarkeit T Stadt der kurzen Wege / 15-Minuten-Stadt

Von den Munchnerinnen und Munchnern erreichen in etwa
A Drei Viertel Ihre Einkaufe des taglichen Bedarfs

A Drei Viertel ihre Grundschulen

A Drei Viertel ihre Kita- und Kindergartenplatze

A Die Halfte ihre weiterfiihrende Schule

A Ein Drittel ihren Arbeitsplatz

Innerhalb von 15 Minuten

Quelle:

Mobilitat in Stadten i
SrV (System
reprasentativer
Verkehrsbefragungen) i

2023 LH Minchen
Paul Bickelbacher

Stadt"'plan Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 16
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Autoorientierte Offentliche Raume

1 0o-Hsrde.
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Am Menschen orientierte Offentliche Raume

stadt+pl

Paul Bickelbacher
an Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Erdgeschoss-Nutzungen

Paul Bickelbacher
Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Grunausstattung

............

Paul Bickelbacher

Stadt"'plan Stadt-und Verkehrsplaner SRL
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Offentliche Raume

A Die erhohte Sensibilitat fur das Umfeld und
A der haufig schnelle Wechsel zwischen Fortbewegung
und Aufenthalt insbesondere beim Zuful3gehen

belegen die Bedeutung des Offentlichen Raums flr die
Nahmobilitat.
Wichtige Elemente hierbei sind

A abwechslungsreiche Fassaden

A Erdgeschoss-Nutzungen, die auf den 6ffentlichen Raum
ausstrahlen

A Begrinung

A eine ausgewogene Flachenaufteilung im StrafRenraum

A qualitatsvolle Belage

A Sauberkeit und Pflege / Unterhalt

Paul Bickelbacher

Stadt+p|an Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 21



MEHR PLATZ FUR DEN FUSS- UND RADVERKEHR i UMVERTEILUNG VON STRASSEN-
RAUM IN MUNCHEN i RINGVORLESUNG AKTIVE MOBILITAT TU WIEN 06.05.2026

EinfiUhrung Schwerpunktsetzung verkehrt

Mobilitatsmuster: Wahrnehmung der Bedeutung:
Verteilung der Wegelangen Ressourcenbereitstellung

Verteilung von:

- Finanziellen Ressourcen
und Investitionen

- Verwaltungsangestellten

Langstreckenmobilitat:
< 10% aller Wege
langer als 30km

Mittlere Weglangen:

- Datenverf( rkei
ca. 30% aller Wege atenverftgbarkeit
. - Fachexperten
zwischen 5 und 30km
- Gesetzgebungsgewalt

ANahmobi | i - Finanzielle Anerkennung
> 60% aller Wege - Bestrafung von Nutzern
kleiner 5 km - e

(in Anlehnung an Jim Walker und Daniel Sauter, Walk 21)

Paul Bickelbacher _
Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 23
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Modal-Split T Entwicklung der Wege (SrV)

mMIV OV ®mRad ®FuR

Mobilitat der
Munchnerinnen
und MUnchner
(ohne
Einpendelnde)

24%

22%

2017 2023
Quelle:
Mobilitat in Stadten i SrV (System reprasentativer Verkehrsbefragungen) i 2023 LH Minchen

Modal-Split nach Wegen in den Jahren 2017 und 2023

Paul Bickelbacher

Stad!*'plan Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 24
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Modal-Split / Stadtbezirke (SrV)

VERKEHRSMITTELANTEILE

mKfz © OV mRad mFuR
Mobilitat
40% der MuUnch-
nerinnen
o und Munchner

bzw. der in den

22% .
23% Stadtbezirken
L Wohnenden
Gesamtstadt Ludwigsvorstadt- Allach-Untermenzing
Isarvorstadt

Quelle:
Mobilitat in Stadten i SrV (System reprasentativer Verkehrsbefragungen)i 2023 LH Minchen

Modal-Split nach Wegen in den 25 Stadtbezirken 2023

Paul Bickelbacher

Stadt"’ lan Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 25
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=

FulRgangerzone seit der Olympiade 1972
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Fruhe temp. Mal3n. i Streetlife Festival u. Corso Leopold
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Frihe temporare Malshahmen i City2Share/Piazza Zenetti
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10-er Jahre T Ful3gangerzone Sendlinger Stralde

Paul Bickelbacher

Stad!+plan Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 30
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10-er Jahre i Radstreifen Kapuzinerstral3e
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10-er Jahre i Radstr. Gabelsberger und Schwanthalerstr.
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Zunachst
Verkehrsversuch

Bilanz

- 120 Stellplatze
+ 1 Radstreifen
pro Richtung

Sise Paul Bickelbacher
Stadt+ l n Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 33
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Auftakt Verkehrswende T Ludwigsbricke

Bilanz

- eine
Fahrspur
pro
Richtung

+ breitere
Geh- und
Radwege
In beiden
Richtungen
Barriere-
freie
Trambahn-
haltestellen

Paul Bickelbacher

Stadt'l"an Stadt-und Verkehrsplaner SRL Folie 34



